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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Sporzadzona zgodnie z art.62a ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko ( Dz. U. z 2021r., poz. 247 z pdzn. zmianami.)

zawierajaca w szczego6lnosci dane:
1. Rodzaj, cechy i usytuowanie przedsiewziecia:

Planowane przedsigwzigcie polega na rozbudowie drogi gminnej nr G1003P oraz G1001P
na obszarze miejscowosci Skrzynka oraz Naprusewo.

Laczna dlugos$¢ rozbudowywanej drogi wynosi okoto 3250m. Inwestycja zlokalizowana
jest we wschodniej czegsci wojewodztwa wielkopolskiego, w powiecie stupeckim, w gminie
Ostrowite.

Inwestycja prowadzona jest w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.
U. z2020r. poz. 1363 z p6zn. zmianami).

Szerokos¢ pasa drogowego (stan istniejacy) :
e od ok. 3,00m do ok. 7,00m.

Szerokos¢ pasa drogowego (stan projektowany) :
e od ok. 10,00 do ok. 16,00m.

Podstawowe parametry drogi:

e funkcja komunikacyjna — droga gminna stanowi lacznik drogi wojewddzkiej nr 263
(krzyzuje si¢ z nig w dwodch miejscach), petni funkcje rozprowadzenia do drog
wewngetrznych, oraz stanowi dojazd do przyleglych nieruchomosci.

e klasa drogi - D - dojazdowa,
e kategoria administracyjna: - droga gminna,
e predkosc projektowa - 30 km/h,

e nacisk na o$ - 100 KN,

e odwodnienie - rowy przydrozne.

Obsluga komunikacyjna na drodze gminnej nr G1003P oraz G1001P na
przedmiotowym odcinku wedlug wlasnych pomiaréw wykonanych w styczniu 2022r.
przedstawia si¢ nastepujaco: pojazdy samochodowe ogélem 110 w tym:

motocykle: 2

samochody osobowe - mikrobusy: 101
lekkie samochody cigzarowe: 9
samochody cigzarowe bez przyczep: 0



e samochody ci¢zarowe z przyczepami: 0
autobusy: 0
ciagniki rolnicze: 4

Na podstawie prognozy ruchu obliczono $redni dobowy ruch dla roku 2022 jako
planowanego roku wykonania inwestycji 1 2032. Ksztattuje si¢ on nastepujaco:

Rodzaj pojazdu Rok 2022 Rok 2032
motocykle 2 7
samochody osobowe - mikrobusy 101 122
lekkie samochody cigzarowe 9 17
samochody cigzarowe bez przyczep 0 3
samochody cigzarowe z przyczepami 0 7
autobusy 0 2
ciggniki rolnicze 4 12
RAZEM: 116 170
2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz

dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie szata roslinna:

tereny objete inwestycja - ok. 44 000 m?

Tereny objete wnioskiem zlokalizowane sg w wigkszosci na terenie niezabudowanym. Pas
drogowy obecnie posiada jezdnie 0 nawierzchni thuczniowej/gruzowej
o szerokosci 3,00 — 4,00m. Wody opadowe odprowadzane s3 do istniejacych rowow
przydroznych oraz powierzchniowo na przylegty teren.

3. Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci — ogdélna
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsi¢wzigcia):

Projektuje si¢ wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni o szerokosci 4,50m wraz z
odpowiednim poszerzeniem na tukach z obustronnymi poboczami z kruszywa tamanego lub
mieszanki gliniasto - zwirowej. Zaklada si¢ rowniez wykonanie utwardzenia zjazdow. W celu
prawidtowego odwodnienia korpusu drogowego projektuje si¢ wykonanie rowow.



Warianty przedsiewziecia:
Projekt inwestycji zaktada trzy warianty rozbudowy drogi.

Pierwszy z nich jest wariantem, w ktérym zaklada si¢ wykonanie jezdni o szerokosci
dostosowanej do istniejacej. Ze wzgledu na nienormatywna szeroko$¢ jezdni wariant ten uznaje
si¢ za niekorzystny. Przy wzroscie ilosci pojazdow zmniejszy si¢ bezpieczenstwo ruchu pieszego,
rowerowego oraz samochodowego, co ma bezposrednie przelozenie na warunki zycia
mieszkancow. Ponadto zwickszona ilo$¢ aut spowoduje trudnosci w mijaniu i wyprzedzaniu
pojazdow.

Drugi wariant polega na wykonaniu samej nawierzchni asfaltowej jezdni na szeroko$¢ wynoszaca
4,50m.

Brak utwardzonych zjazdéw bedzie prowadzit do obtamywania krawedzi jezdni, a co za tym
idzie do sukcesywnego zmniejszania jej calkowitej szerokosci. Wariant drugi uznaje si¢ za
niekorzystny.

Trzeci wariant zaklada wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni o szerokoséci 4,50m oraz
mijanek w odpowiedniej odlegto$ci wraz ze zjazdami indywidualnymi do posesji oraz na pola
uprawne. Dodatkowo zaktada si¢ wykonanie pobocza o szeroko$ci 0,75 m z mieszanki gliniasto —
zwirowej lub kruszywa kamiennego. W celu odpowiedniego odwodnienia zaktada si¢ wykonanie
rowow przydroznych. Takie rozwigzanie zapewni odpowiednie bezpieczenstwo na drodze
gminnej dla ruchu samochodowego jak i pieszego.

Do realizacji wybrano najkorzystniejszy - trzeci wariant przedsiewziecia.

4. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow,
materialéw, paliw oraz energii:

Wykorzystanie wody, surowcow, materialéw, paliw oraz energii bedzie si¢ odbywato
jedynie na etapie robot budowlanych. Woda oraz energia elektryczna wykorzystywana bedzie
gtéwnie do celow bytowo-sanitarnych. Paliwa ptynne stanowi¢ beda naped maszyn i sprzetu
budowlanego. Na tym etapie nie mozna okresli¢ szczegotowo zuzycia ww. substancji na potrzeby
realizacji przedsigwziecia. Ich zuzycie zaleze¢ bedzie glownie od ilosci oraz charakteru
uzywanego przez wykonawce sprzetu budowlanego. Do realizacji inwestycji szacuje si¢
wykorzystanie nastgpujacych ilosci materialow:

- mastyks grysowy/beton asfaltowy — 1900m3

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie — 4800m3

- grunt stabilizowany cementem - 1900 m3

- wody do celow bytowych pracownikow: 6000 1.

- paliw do sprzetu mechanicznego: 12000 1.

- energii do sprzetu mechanicznego i celow bytowych pracownikow: 600 kWh

Wszystkie materialy z rozbiorki nalezy posegregowac¢ i1 poddac utylizacji zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.



Powierzchnia ziemi.

Na etapie eksploatacji inwestycji ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie poprzez
zapobieganie i likwidowanie zagrozen dla srodowiska. Dotyczy¢ to bedzie przede wszystkim
likwidowania wyciekow substancji z pojazdow.

Srodowisko wodne.

W zwigzku z rozbudowa drogi zmienia si¢ powierzchnia terendw utwardzonych,
szczelnych, z ktorych odprowadzane beda wody opadowe i roztopowe. W celu zapewnienia
wlasciwego odwodnienia wody opadowe odprowadzane beda powierzchniowo za pomoca
odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych do projektowanych rowow przydroznych.

Wody opadowe 1 roztopowe spelia¢ beda wymagania Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spemié przy
wprowadzaniu $ciekéw do waod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych
dla s$rodowiska wodnego (Dz. U. poz. 1800 z 2014 r.) i nie nastgpiag przekroczenia
dopuszczalnych stezen zawiesin ogdlnych i weglowodorow ropopochodnych.

W zwiazku z rozbudowa powierzchnia utwardzona z ktoérej odprowadzane beda wody
opadowe i roztopowe wynosi¢ bedzie okoto: 16 000m? — 1,6 ha.

Roczng objetos¢ wod opadowych 1 roztopowych odprowadzanych z terenow
utwardzonych po rozbudowie drogi wyznaczono z zaleznosci:

V=H*T *A* 10 [m’/rok]

gdzie:

V - roczna objetos¢ opadow [m>/rok],

H - roczna wysoko$¢ opadow [mm], przyjeto 600 mm,
T - wspolezynnik odptywu - 0,90,

A - powierzchnia zlewni drogowej - 1,600 ha,

10 - wspoélczynnik przeliczeniowy.

Obliczono:
V=600 *0,9 * 1,60 * 10 [m’/rok]
V = 8640 m’ /rok

Natezenie odptywu wod opadowych i roztopowych obliczono zaleznosci:
Qm=qm* T * A * 107 [m?/s]

gdzie:
Qm - maksymalne natezenie odptywu sciekéw opadowych z deszczu o okreslonym
prawdopodobienstwie pojawienia si¢ i czasie trwania [m?/s],
qm - natezenie deszczu o okreslonym czasie trwania - 77 dm?/s /ha,
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T - wspotczynnik odptywu - 0,90,
A - powierzchnia zlewni drogowej - 1,60 ha,

Obliczono:
Qm =77 *0,90 * 1,60 * 1073 [rn3/s]
Qm = 0,111 [m?/s]

Na podstawie nat¢zenia ruchu na omawianym odcinku dréog oraz wytycznych
prognozowania stezenia zawiesin ogolnych 1 weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drog
krajowych, opracowanych przez GDDKIiA obliczono stezenia zawiesin ogo6lnych w wodach
opadowych 1 roztopowych korzystajac z zaleznosci:

Szo = 0,718 * Q%° [mg/1]

gdzie:

Szo - stezenie zawiesin ogolnych w wodach opadowych i roztopowych [mg/1]
Q - dobowe natezenie ruchu (SR) [P/d]

W prognozowanych latach przyjeto nastgpujace stezenia zawiesiny ogolnej:

2022 r.
Szo=0,718 * 116 %% [mg/1]
Szo = 8,88 [mg/l]

2032 1.
Szo=0,718 * 170 %% [mg/1]
Szo =10,87 [mg/1]

Jak wynika z obliczen stezenie zawiesin w wodach opadowych i roztopowych nie bedzie
przekracza¢ dopuszczalnych stezen wynoszacych 100 mg/l. Z badan przeprowadzonych przez
GDDKIiA w 2005 r. wynika, iz w przypadku stezen weglowodoréw ropopochodnych wielkosci te
sa bardzo niskie. W 298 wynikach pomiaréw (sposrod 1403) stezenie weglowodorow
ropopochodnych byly wigksze od granicy oznaczalnosci - 0,005 mg/l, pozostate wyniki
ksztaltowaly si¢ ponizej tej wartosci. Przy czym stezenie weglowodoréw ropopochodnych nie
przekroczyty warto$ci dopuszczalnych 15 mg/l. Jak wykazuja powyzsze obliczenia
w prognozowanych latach nie nastapig przekroczenia dopuszczalnych stezen zawiesin ogolnych
i weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych
z projektowanych drog.

Fauna i flora.

Na podstawie wizji terenowej przeprowadzonej w dn. 09.12.2021r. oraz zebranych
materiatow, stwierdza si¢, iz na terenie planowanego przedsiewzigcia — w istniejagcym pasie drogi
gminnej objetej opracowaniem nie wystepuja gatunki chronione, rzadkie lub cenne przyrodniczo.
W zwigzku z powyzszym stwierdza si¢, iz planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego
wptywu na srodowisko przyrodnicze.



Na omawianym terenie, w pasie drogowym nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych
wymagajacych ochrony. Odnotowane uktady roslinnosci oraz flora sg pospolite, powszechnie
wystepuja w odpowiednich warunkach siedliskowych w Wielkopolsce. Nie stanowig elementow
szczegblnie cennych 1 nie wymagaja szczegolnych zabiegdw ochronnych. Nie stwierdzono
wystepowania gatunkow roslin 1 grzybow (w tym porostéw) podlegajacych prawnej ochronie.

Na polach uprawnych wystepuje roslinno$¢ antropogeniczna, ktorej sktad gatunkowy
regulowany jest przez gospodarke rolng cztowieka. Tereny nieuzytkodw porastaja typowe gatunki
ruderalne 1 segetalne, ktdre nie wykazuja szczegdlnych wartosci przyrodniczych. W wyniku
badan terenowych stwierdzono wystgpowanie dominujacych gatunkéw traw takie jak: wiechlina
takowa, kostrzewa trzcinowa, kostrzewa czerwona, wiechlina zwyczajna, kupkdéwka pospolita,
$mialek darniowy, czy zycica trwata. Wérdd bylin dominuja: perz wilasciwy, bylica piotun,
marchew zwyczajna, pokrzywa zwyczajna, bniec biaty, rdest ptasi, wyka ptasia, rdest plamisty,
szczaw polny, rumian polny, koniczyna biala, koniczyna lakowa, szczaw zwyczajny, zywokost
lekarski, ostrozen polny, krwawnik pospolity, czy mniszek pospolity.

Powietrze atmosferyczne.

Rozbudowa drogi nie spowoduje przekroczen dopuszczalnych poziomow stezen
substancji w powietrzu. Bardzo niskie nat¢zenie ruchu na omawianej drodze powoduje, iz emisja
tych substancji bedzie znikoma a ich stezenie nie bgdzie przekracza¢ wartosci dopuszczalnych.

Klimat akustyczny.

Rozbudowa drogi nie spowoduje przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku. Dodatkowo zaktada si¢ wykonanie nawierzchni jezdni mastyksu grysowego lub
betonu asfaltowego o odpowiednim wymiarze kruszywa. Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu
wynoszgce 55 dB w porze dziennej 1 50 dB w porze nocnej bedg miescily si¢ w granicach
istniejacego lub projektowanego pasa drogowego, czyli terenu do ktérego inwestor posiada lub
bedzie posiadal tytul prawny. Stad na najblizszej zabudowie mieszkaniowej istniejacej jak
i planowanej nie stwierdza si¢ przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.
Najblizsza odleglos¢ zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od projektowanej jezdni
wynosi ok. 4,0 m

S. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych srodowisko, w tym:

e 1ilos¢ 1 sposdb odprowadzania Sciekow bytowych:
Ww. $cieki powstawac begda jedynie na etapie realizacji przedsigwziecia i zwigzane beda
z bytowaniem pracownikow przeprowadzajacych rozbudowe. Gromadzone beda w szczelnych

1 bezodplywowych zbiornikach, ktore odbierane bgda przez uprawnione firmy.

W trakcie prac szacuje si¢ powstawanie sciekow bytowych na poziomie 0,3 m3 na dobg .
Okres realizacji zadania powinien wynie$¢ maksymalnie 6 miesigcy.

8



e 1ilos¢ 1 sposdb odprowadzania Sciekow przemystowych

W zwiazku z charakterem przedsiewzigcia ani na etapie jego realizacji ani na etapie
eksploatacji nie beda powstawaty $cieki technologiczne.

e ilo$¢ i sposob odprowadzania wod opadowych i roztopowych

Rozbudowa drogi spowoduje uszczelnienie powierzchni utwardzonej, z ktorej
odprowadzane beda wody opadowe i roztopowe. Powierzchnia utwardzona wynosi¢ bedzie:

- jezdnia, zjazdy — 16 000 m?

e rodzaj, przewidywane ilo$ci i sposob postgpowania z odpadami

W zwigzku z planowang rozbudowa (etap realizacji) moga powsta¢ nastgpujace rodzaje
odpadow:

L.p. |Kod Rodzaj odpadu Hosé
1. 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 3200 Mg
2. 1701 81 odpady z remontdéw i budowy drog 2500 Mg
3. 170411 kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,10Mg
4, 1703 02 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,10 Mg
5. 17 02 02 szklo 0,10 Mg
6. 17 02 03 tworzywo sztuczne 0,12 Mg
7. 1704 07 mieszaniny metali 0,08 Mg
8. 150101 opakowania z papieru i tektury 0,50 Mg
9. 150102 opakowania z drewna 0,60 Mg
10. 150103 opakowania z tworzyw sztucznych 0,60 Mg
11. 1501 04 opakowania z metali 0,40 Mg
12. 200301 niesegregowane odpady komunalne 4,10 Mg
13 1301 10% mineralne oleje hydrauliczne niezawierajgce zwigzkow 0.10 Mg
chlorowcoorganicznych
14, 130205 mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe niezawierajgce 0.10 Mg
zwigzkoéw chlorowcoorganicznych




opakowania zawierajace pozostato$ci substancji niebezpiecznych lub
15. 1501 10* - 0,11 Mg
nimi zanieczyszczone

sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania
16. 1502 02* ) o ) ) 0,22 Mg
ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania
17. 150203 ] ] o 0,12 Mg
ochronne inne niz wymienione w 15 02 02

Podane w tabeli ilosci odpadoéw sa przyblizone z dokladnos$ciag mozliwa na podstawie
zgromadzonych materialdow na obecnym etapie przygotowania inwestycji.

Odpady powstajagce podczas rozbudowy (masy ziemne, gruz, zuzel, asfalt, beton,
betonowe elementy ulic) w miar¢ mozliwosci wykorzystywane winny by¢ na terenie inwestycji,
pozostate przekazywane beda innym posiadaczom, uprawnionym do ich przyjecia
1 zagospodarowania (zezwolenie na zbieranie, transport, odzysk lub unieszkodliwianie).
Opakowania po materialach budowlanych beda wykorzystywane wielokrotnie lub przekazywane
dostawcy towaru (tektura, palety, beczki metalowe), natomiast tworzywa sztuczne przekazywane
do zagospodarowania przez odbiorcg¢ ww. odpadu.

Czes¢ z tych odpadéw (np. opakowania po substancjach niebezpiecznych, odpady
z eksploatacji maszyn i urzadzen) nalezg do odpadéw niebezpiecznych i w zwigzku z tym nalezy
je traktowa¢ w sposob szczeg6dlny. Nalezy dazy¢ aby wszelkie naprawy uzywanych maszyn
1 urzagdzen wykonywane byly przez firmy serwisowe posiadajace stosowne zezwolenia w tym
zakresie. Wtedy zgodnie z przepisami ustawy o odpadach firmy te beda wytworcami odpadow
i na te grupy odpadow inwestor (lub wykonawca) nie bgdzie musiat posiada¢ zezwolen i decyzji
w zakresie gospodarowania odpadami. Okreslenie ilosci wytwarzanych odpadow oraz sposobow
gospodarowania nimi powinno nastgpi¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych kiedy beda juz
znane ostateczne rozwiazania techniczne i organizacyjne. W oparciu o te ustalenia inwestor (lub
wykonawca) powinien wystapi¢ do organu ochrony $rodowiska wilasciwego ze wzgledu na
lokalizacje prac, o wydanie stosownych decyzji w zakresie gospodarki odpadami.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia odpowiedzialny za wlasciwe gospodarowanie
odpadami jest wykonawca (wytworca odpadow).

W zwigzku z eksploatacja inwestycji przewiduje si¢ powstanie nastgpujacych ilosci odpadow.

L.p. |Kod Rodzaj odpadéw Ilo$¢/rok

1. 20 02 01 odpady ulegajace biodegradacji 0,80 Mg

2. 20 03 01 niesegregowane odpady komunalne 0,40 Mg

3. 20 03 03 odpady z czyszczenia ulic i placow 0,40 Mg
zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz

4. 16 02 13* 0,02Mg
wymienione 16 02 09 do 16 02 12
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elementy usunigte ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione
5. 16 02 16 160215 0,04 Mg

Sposéb magazynowania i dalszego zagospodarowania odpadow powstajacych na etapie
realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsiewziecia bedzie nastepujacy:

realizacja inwestycji — na etapie realizacji inwestycji odpady gromadzone beda na placu
budowy. Bazy magazynowania odpaddéw nalezy zlokalizowa¢ poza obszarami leSnymi oraz
z dala od ciekdw i1 rowoéw, a teren pod bazami nalezy utwardzi¢. W przypadku odpadow
niebezpiecznych miejsca ich magazynowania nalezy wyposazy¢ w szczelne, nieprzepuszczalne
podioze, zadaszy¢ oraz zabezpieczy¢ przed dostepem osoéb trzecich. Substancje niebezpieczne
nalezy przechowywac¢ w szczelnych 1 oznakowanych pojemnikach. Wytworca odpadow na etapie
realizacji inwestycji bedzie wykonawca rozbudowy drogi i na nim spoczywac¢ bedzie obowigzek
dalszego zagospodarowania odpaddéw. Zgodnie z art. 18 ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia
2012 r. kazdy, kto podejmuje dziatania powodujace lub mogace powodowac powstanie odpadow,
powinien takie dzialania planowaé, projektowac¢ i prowadzi¢ przy uzyciu takich sposobow
produkcji 1 form ustug oraz surowcow 1 materiatow, aby w pierwszej kolejnosci zapobiegad
powstaniu odpadoéw lub ogranicza¢ ilosci odpaddéw i ich negatywne oddziatywanie na zycie
i zdrowie ludzi oraz na $rodowisko, w tym przy wytwarzaniu produktow, podczas i po
zakonczeniu ich uzycia. Odpady, ktérych powstaniu nie udato si¢ zapobiec posiadacz odpadow
w pierwszej kolejnosci jest zobowigzany podda¢ odzyskowi, a jezeli nie jest to mozliwe
z przyczyn technologicznych lub nie jest uzasadnione z przyczyn ekologicznych lub
ekonomicznych jest zobowigzany je unieszkodliwi¢. Skladowane powinny by¢ te odpady,
ktorych unieszkodliwienie w inny sposob byto niemozliwe.

eksploatacja inwestycji — wytworca odpadow bedzie podmiot $wiadczacy ustugi z zakresu
utrzymania drogi. Odpady powstajace na etapie eksploatacji inwestycji beda na biezaco
wywozone z miejsc ich powstawania przez podmiot posiadajacy stosowne zezwolenia w tym
zakresie. Zgodnie z ww. ustawg o odpadach, odpady w pierwszej kolejnosci zostang poddane
odzyskowi, a jes$li bedzie on niemozliwe z przyczyn technologicznych, ekologicznych lub
ekonomicznych odpady beda poddane procesowi unieszkodliwienia.

likwidacja inwestycji — na tym etapie odpady magazynowane beda identycznie jak w przypadku

etapu realizacji inwestycji, a wytworcg odpadu bedzie wykonawca robot. Zakres dalszego
zagospodarowania odpadow bedzie identyczny jak na etapie realizacji inwestycji.
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e emisja do powietrza i emisja hatasu

Wartosci dopuszczalnego rownowaznego poziomu halasu w $rodowisku, ustala sie
w zaleznosci od istniejgcego 1 planowanego sposobu uzytkowania terenéw przeznaczonych pod
zabudowg¢ mieszkaniowa, zabudowe zwigzang z ochrong zdrowia i o§wiatg oraz terenow ochrony
uzdrowiskowej i wypoczynkowo - rekreacyjnej poza miastem.

Dopuszczalny poziom halasu drogowego w s$rodowisku okresla si¢ odrebnie dla 16 godzin
w przedziale godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna) i dla 8 godzin w przedziale godz. 22.00 - 6.00
(pora nocna). W zataczniku do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r.
podane sg wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Dla grupy hataséw drogowych, dopuszczalny rownowazny poziom dzwigku A, wynosi:

- w porze dziennej, w przedziale odniesienia réwnym 16 godz., od 50 do 65 dB

- W porze nocnej, w przedziale odniesienia rownym 8 godz., od 45 do 55 dB
Poniewaz w poblizu drogi, na czesci odcinka objetego inwestycja wystepuje istniejgca zabudowa
mieszkalna oraz zagrodowa, zgodnie z obowigzujacymi przepisami przyjeto za dopuszczalny
rownowazny poziom dzwieku A, zwigzany z hatasami drogowymi:

- w porze dziennej LAeg = 55 dB

- w porze nocnej LAeg = 50 dB

Bioragc pod uwage wielko$¢ emisji poszczegolnych zanieczyszczen, emitowanych
w wyniku spalania paliw w poruszajacych si¢ pojazdach oraz normy dopuszczalnych stezen tych
zanieczyszczen, a takze doswiadczenia z wczesniej wykonywanych ocen oddziatywania na
srodowisko, w ktorych okreslano emisj¢ spalin samochodowych, dalszej analizie poddano
jedynie stezenia tlenkow azotu. Emisja tego zanieczyszczenia decyduje o wielkosci przekroczen
stezen dopuszczalnych, w tym stgzen S$redniorocznych, a tym samym - o szerokosci
ewentualnych obszarow przekroczen stezen dopuszczalnych.

Do obliczen emisji substancji do powietrza wykorzystano wskazniki emisji za Z.
Chlopek, dotyczace dwutlenku azotu, jako zanieczyszczenia najbardziej ucigzliwego przy
transporcie samochodowym. Obliczenia wykonano dla roku 2022, jako planowanej rozbudowy
oraz dla doku 2032.

Emisje¢ dla ditlenku azotu obliczono ze wzoru:
E=1%*k* Wsk,

gdzie:

1- droga przejazdu pojazdu [km],

k- liczba pojazdéw [szt./h — dla emisji maksymalnej godzinowej, szt./dobe- dla emis;ji $redniej
rocznej],

Wsk- wskaznik emisji [g/km/poj].

Wskazniki zanieczyszczen przyjeto za prof. Z. Chiopkiem, dla ditlenku azotu:
- 0,153 [g/km/poj] dla pojazdow lekkich oraz
- 2,36 [g/km/poj] dla pojazdow ciezkich
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Obliczenie emisji maksymalnej (jedno godzinowej):

Emax/h = (WL xkL/h + WC xkC/h) x 1 x (1000/3600)

gdzie:

Emax/h — emisja godzinowa maksymalna [mg/s],

WL — wskaznik emisji dla pojazdow lekkich [g/km/poj],

WC — wskaznik emisji dla pojazdow cigzkich [g/km/poj],

kL/h — maksymalna liczba pojazdow lekkich [szt./h], (przyjeto 10 % ruchu dobowego),
kC/h — maksymalna liczba pojazdow ciezkich [szt./h], (przyj¢to 10 % ruchu dobowego).

Obliczenie emisji rocznej:
Esr/rok = (WL xkL/dobg + WC xkC/dobg) x 1 x 365 / (1000 x 1000)

gdzie:

Eér/rok — emisja $rednia roczna [Mg/rok],

WL — wskaznik emisji dla pojazdow lekkich [g/km/poj],
WC — wskaznik emisji dla pojazdow cigzkich [g/km/poj],
kL/dobe — liczba pojazdow lekkich [szt./dobg],

kC/dobe — liczba pojazdéw ciezkich [szt./dobe]

EMISJA WYNIKAJACA Z PORUSZAJACYCH SIE POJAZDOW NA TERENIE
INWESTYCJI:

Dla roku 2022:

- 11 pojazdow lekkich oraz 3 pojazdy cigzkie, dla najniekorzystniejszej godziny (emisja
maksymalna):

Emax/h = (WL xkL/h + WC xkC/h) x 1 x (1000/3600)
Emax/h =(0,153*11+2,36*3)*0,01*(1000/3600)
Emax/h = 0,024

- 112 pojazddéw lekkich oraz 4 pojazdy ci¢zkie, dla emisji §redniorocznej:
Esr/rok = (WL xkL/dobg + WC xkC/dobg) x 1 x 365 / (1000 x 1000)

Esr/rok =(0,153*112+2,36*4)*0,01*365/(1000*1000)
Esr/rok = 0,000097
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Dla roku 2032:

- 16 pojazdow lekkich oraz 8 pojazdow cigzkich, dla najniekorzystniejszej godziny (emisja
maksymalna):

Emax/h = (WL xkL/h + WC xkC/h) x 1 x (1000/3600)
Emax/h =(0,153*16+2,36*8)*0,01*(1000/3600)
Emax/h = 0,059

- 146 pojazdow lekkich oraz 24 pojazdy ci¢zkie, dla emisji Srednioroczne;j:

Esr/rok = (WL xkL/dobg + WC xkC/dobg) x 1 x 365 / (1000 x 1000)
Esr/rok =(0,153*146+2,36*24)*0,01*365/1000*1000
Esr/rok = 0,00029

W Zadnym z badanych lat nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu,
zarowno w przypadku stezen krotko okresowych (jednej godziny) jak i Sredniorocznych (dla roku
kalendarzowego).

Biorac pod uwage powyzsze, mozna stwierdzi¢, ze analizowana inwestycja nie bedzie
ucigzliwg dla srodowiska w aspekcie powietrza atmosferycznego, a maksymalna wielko$¢ emisji
zanieczyszczen nie bedzie przekraczata dopuszczalnych wielkosci na ternie inwestycji jak 1 poza
granicami obiektu.

e rozwigzania chronigce Srodowisko w tym drzewa, ktéore moga stanowi¢ potencjalne
miejsca przebywania i rozrodu ptakow

Rozbudowa bedzie prowadzona w obrebie terenu do ktoérego inwestor posiada lub bedzie
posiadat tytut prawny, tak wigc prace ziemne nie beda wykracza¢ poza teren inwestycji
1 ingerowa¢ w znajdujaca si¢ tam roslinno$¢. Drzewa znajdujace si¢ w rejonie inwestycji i nie
powodujace z nig kolizji beda zabezpieczone poprzez odeskowanie, a prace prowadzone bedg tak
aby nie uszkodzi¢ koron drzew. Podczas realizacji inwestycji nalezy dotozy¢ wszelkich staran
aby nie dopusci¢ do magazynowania ziemi, gruzu czy innych odpadow w bezposrednim
sasiedztwie drzew i1 krzewow. Roboty ziemne nie begda narusza¢ i odkrywaé systemow
korzeniowych oraz wykonawca nie bedzie skladowat sprzgtu i materiatow budowlanych pod
koronami drzew. Bazy materialowe 1 sprzgtowe nalezy tak zorganizowac, aby nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia gleby 1 wody. W zwiazku z czym nie wolno ich lokalizowa¢ w poblizu
zbiornikdw wodnych, ciekow lub rowow. Teren pod bazy nalezy utwardzi¢, aby uniemozliwi¢
ewentualng migracj¢ zanieczyszczen w grunt oraz wyposazy¢ w sorbent, ktory zostanie uzyty
w przypadku wyciekéw paliwa, oleju czy innych substancji. W celu minimalizacji mozliwos$ci
powstania uszkodzen sprzg¢tu i wyciekoOw pojazdy oraz sprzgt budowlany nalezy poddawac
biezacym przegladom 1 konserwacjom. Miejsca magazynowania substancji niebezpiecznych, w
tym paliw nalezy wyposazy¢ w szczelne, nieprzepuszczalne podtoze, zadaszy¢ oraz zabezpieczy¢
przed dostepem o0sOb trzecich. Substancje niebezpieczne nalezy przechowywa¢ w szczelnych
1 oznakowanych pojemnikach. Po zrealizowaniu inwestycji teren nalezy odtworzy¢ do stanu
z przed posadowienia bazy.
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Nalezy tez zaznaczy¢, iz rozbudowa drogi o dlugosci ok. 3,3 km nie wymaga
lokalizowania duzych pod wzgledem zajecia terenu baz materialowych i sprzgtowych. Ilos¢
wykorzystywanych materiatow budowlanych réwniez bedzie ograniczona, a wigkszo$¢ z nich
trafia¢ bedzie na plac budowy bezposrednio przed ich wykorzystaniem i nie bedzie
magazynowana.

Podczas wizji terenowej przeprowadzonej przez pracownikow biura na terenie po ktorym
przebiega¢ bedzie inwestycja, zgodnie z posiadang wiedza nie stwierdzono wystgpowania
gatunkow chronionych, rzadkich lub cennych przyrodniczo, inwestycja nie begdzie miata
negatywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze.

Projektowana inwestycja powoduje konieczno$¢ wycinki ok. 10 szt. drzew.

Biorac pod uwage powyzsza analize stwierdza sie, iz planowana inwestycja nie bedzie
negatywnie oddzialywaé na $rodowisko. Emisja substancji do powietrza nie beda przekraczaé
dopuszczalnych poziomédw w_ Srodowisku. RoOwniez emisja halasu nie bedzie przekraczaé
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na najblizszej zabudowie mieszkaniowej, a maksymalne
izofony dla poszczegdlnych pér doby miesci¢ sie beda w obrebie pasa drogowego, czyli terenu,
do ktorego inwestor posiada lub bedzie posiadal tytul prawny. Takze stezenia zawiesiny ogolnej
1 substancji ropopochodnych miesci¢ sie beda w dopuszczalnych wartosciach. Stad nie wystepuje
oddzialywanie projektowanej drogi na tereny sasiednie.

6. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewzigcia oraz jego lokalizacj¢ nie stwierdza
si¢ transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

7. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujacych si¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsi¢ewzigcia,

a) obszary wodno-btotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych —
inwestycja znajdowac si¢ bedzie poza obszarami wodno-btotnymi oraz innymi obszarami
o ptytkim zaleganiu wod podziemnych,

b) obszary wybrzezy — planowana inwestycja nie lezy w strefie wybrzeza;

c) obszary gorskie lub lesne — planowana inwestycja nie lezy na obszarach gorskich
1 gruntach lesnych;

d) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkoéw roslin
1 zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary
Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody — obszary przedstawione na zataczniku
graficznym ponizej,

e) obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone — nie dotyczy;

f) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

g) gestos¢ zaludnienia — inwestycja czesciowo przebiega w sasiedztwie zwartej zabudowy,
gesto$¢ zaludnienia w powiecie stupeckim 70,5 mieszk./km? — stan na 31.12.2019r;
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h) obszary przylegajace do jezior — projektowana inwestycja nie przylega do jezior,

1) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — nie dotyczy, w sasiedztwie nie ma takich
obiektow i obszardw.

1) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujg¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw
wod srodladowych — nie dotyczy

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarach form ochrony przyrody: Powidzkiego Parku
Krajobrazowego, Powidzko — Bieniszewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz Natura
2000 Specjalne Obszary Ochrony Pojezierze Gnieznienskie PLH300026

Lokalizacj¢ wzgledem planowanej inwestycji przedstawiono na ponizszych rysunkach. (Zrédto:
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/)
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Inwestycja znajduje si¢ w obrgbie korytarza ekologicznego Pojezierze Gnieznienskie KPnC-15B.
Ponizej przedstawiono lokalizacje inwestycji wzgledem korytarzy ekologicznych. (zrodio:
http://mapa.korytarze.pl/)
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8. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi

w transeuropejskiej sieci drogowe;j.
Nie dotyczy. Projektowana inwestycja nie nalezy do transeuropejskiej sieci drogowe;.

9. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktorym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub
ktorych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddzialywan z planowanym przedsiewzieciem.

Na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacj¢ przedsiewzigcia oraz w obszarze
oddziatywania przedsiewzigcia, a takze w obszarach, gdzie zachodzi¢ moze skumulowanie
oddzialywan planowanego przedsiewzigcia z przedsiewzigciami realizowanymi lub
zrealizowanymi nie wystgpuja inne przedsiewziecia, ktore nalezy uwzgledni¢ na podstawie
obowigzujacych przepisow.

Emisja substancji do powietrza nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych poziomow
w srodowisku. Réwniez emisja hatasu nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych poziomoéw hatasu
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na najblizszej zabudowie mieszkaniowej, a maksymalne izofony dla poszczegdlnych por doby
miesci¢ si¢ beda w obrebie pasa drogowego, czyli terenu, do ktérego inwestor posiada lub bedzie
posiadat tytul prawny. Takze st¢zenia zawiesiny ogdlnej i substancji ropopochodnych miesci¢ si¢
beda w dopuszczalnych wartosciach. Stad nie wystepuje oddzialywanie projektowanej drogi na
tereny sasiednie. Na etapie funkcjonowania, powstala droga bedzie czynnikiem ograniczajagcym
emisj¢ gazow. Niewielkie nat¢zenia ruchu oraz potozona nawierzchnia asfaltowa powodujg brak
negatywnego oddzialywania trasy.

Rozbudowa nie spowoduje takze przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $srodowisku. Warto$ci dopuszczalne poziomu hatasu w porze dziennej i w porze nocnej begda
miescily si¢ w granicach pasa drogowego, czyli terenu do ktérego inwestor posiada, lub bedzie
posiadal tytut prawny. Stad takze w tym aspekcie nie mozna wykaza¢ kumulacji oddziatywania
omawianego przedsiewziecia z innymi istotnymi formalnie przedsiewzigciami.

Podsumowujac: oddziatywanie skumulowane w przypadku planowanego przedsigwzigcia
nie bedzie miato miejsca ze wzgledu na znaczng odlegtos$¢ od innych tego typu obiektow.

10.  Ustalenia wynikajace z planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
i warunkow korzystania z wod regionu wodnego

Zgodnie z Rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Poznaniu z dnia 2 kwietnia 2014r. w sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego
Warty, §12.1 ogranicza si¢ mozliwo$¢ bezposredniego odprowadzania wod z odwodnien oraz
sciekow opadowych i roztopowych z kanalizacji deszczowej, dopuszczajac do realizacji tylko te
przypadki, dla ktorych w konteks$cie realizacji zalozonych funkcji rozpatrzono i1 zastosowano
rozwigzania minimalizujagce utrat¢ naturalnej retencji oraz spowolniajace odptyw
odprowadzanych wod i1 przywracajace w mozliwym zakresie naturalny, gruntowy charakter ich

odplywu.

W  rozpatrywanym przypadku rozbudowa istniejacej drogi gminnej pozwoli na
uregulowanie sptywu wod opadowych i roztopowych z jednoczesnym zastosowaniem retencji
gruntowej. Wprowadzanie do ziemi wdd, wod opadowych i roztopowych z przedmiotowego
terenu, nie bedzie sprzeczne z celami $rodowiskowymi dla wdéd podziemnych
1 powierzchniowych. Spelnia ono wymogi niepogarszania stanu wod podziemnych
1 powierzchniowych.

Charakterystyke JCWP 1 JCWPd przedstawiono w zatgczniku, na koncu karty.
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11.  Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.

Katastrofa budowlana to niezamierzone, gwattowne zniszczenie obiektu lub jego czesci
takze konstrukcyjnych elementéw rusztowan, elementow urzadzen formujacych, S$cianek
szczelnych 1 obudowy wykopu. Do przyczyn katastrof budowlanych zaliczy¢ mozna np.:

- bledy przy projektowaniu:

btednie przyjety model pracy konstrukcii,
niedostateczna no$nosc¢,

niedostateczna rysoodpornos¢,

wadliwe zaprojektowanie potaczenia,

o wadliwe zaprojektowana wentylacja oraz izolacja cieplno-wilgotnosciowa powodujgca
korozje,

e nieprawidlowe wykonanie projektu adaptacii,

e niepelne uwzglednienie strat sprezenia,

- bledy w czasie wykonawstwa:

realizacja niezgodna z dokumentacjg techniczna,
7t jakos$¢ materiatow, prefabrykatow,
nieodpowiednie warunki transportu i sktadowania,
niewltasciwa technologia wykonania,

zta jako$¢ wykonywania robot,

- nieodpowiednie warunki eksploatacji:

e zbyt duze obcigzenie,
e przerobki niezgodne z zasadami budowlanymi,
e utrzymanie i remont danego obiektu.

Biorac pod uwage charakter planowanego przedsigwzigcia, skale zamierzonych prac oraz
zaktadang technologie, ryzyko wystapienia katastrofy budowlanej oceni¢ mozna jako minimalne.
Do srodkéw zaradczych zaliczy¢ mozna w tym przypadku stosowanie wilasciwych przepisow
1 norm, zarOwno na etapie projektowania, jak i wykonania drogi. Na etapie eksploatacji drogi
ryzyko wystapienia katastrofy budowlanej takze jest znikome, co wynika z charakteru obiektu
budowlanego i technologii wykonania. Wtasciwe wykonanie obiektu oraz wtasciwe oznakowanie
drogi ograniczy takze wystgpienie innych niekorzystnych zdarzen z udziatem uzytkownikow
drogi.

Z kolei przez katastrofe naturalng rozumie si¢ zdarzenie zwigzane z dzialaniem sil natury,
w szczegolnosci wytadowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne wiatry, intensywne
opady atmosferyczne, dtugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur, osuwiska ziemi,
pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach
wodnych, masowe wystepowanie szkodnikow, chorob roslin lub zwierzat albo chordéb zakaznych
ludzi albo tez dziatanie innego zywiotu (wg ustawy o klgsce zywiotowej, Dz.U. 2014 poz. 333) —
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zwlaszcza nietypowe dla danego obszaru. Przedmiotowa inwestycja nie przebiega przez regiony
wodne. Najblizsza odleglo$¢ inwestycji od wody stojacej — Jeziora Kosewskiego wynosi okoto
350m.

12.  Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzi¢¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko — z uwzglednieniem dostepnych wynikéw innych ocen wplywu na srodowisko,
przeprowadzonych na podstawie odrebnych przepisow.

Ilosci prac rozbiérkowych zwigzanych z wykonaniem rozbudowy nie wptyng znaczaco na
srodowisko.

13.  Wplyw przedsiewziecia na zmiany klimatu

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko wtedy,
gdy beda uwzglednione czynniki klimatyczne. Ocena wptywu zmian klimatycznych
wykorzystuje jako poziom odniesienia dla prognozowanych wartosci klimatycznych warto$ci
tych elementow, ktore obecnie stanowig podstawe obowigzujacych przepisow technicznych.
Klimat oddziatuje w sposéb bardzo podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury transportowe;.
Budownictwo w sektorze transportowym podlega takim samym oddzialywaniom jak pozostate
rodzaje budownictwa.

Analiza przewidywanych zmian klimatu waznych w aspekcie funkcjonowania
budownictwa wskazuje na to, ze:

e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$redniej temperatury dobowe] oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych;

e zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie;

o zwicgkszg si¢ opady, wyrazone zaroOwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczba dni z opadami ekstremalnymi;

e wskazane w opracowaniu parametry klimatu be¢da si¢ charakteryzowatly duza
zmienno$cig w odniesieniu do warto$ci ekstremalnych.

Analize wplywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych
elementéw klimatycznych, ktore zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK) opisujace
te zjawiska (Tabela nr 1), a majace znaczenie dla badanego sektora. Ponadto, dla oceny znaczenia
poszczegdlnych kategorii, zaproponowano skale wrazliwosci sektora na oddzialywania klimatu
(Tabela nr 2).

20



Tabela 1. Umowne Kategorie Klimatu (UKK).

Opis czynnikow sklfadajgcych sie na dang kategorie
bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokmnywa lodowa na ciekach wodnych,

Lp.| UKk

1. Mroz -
gotoledz

a Shia intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamiec snieina, pokrywa
) £ sniezma, gradobicie

3 Deszcz intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze powietrza, wyste powanie
B powodzi lub podtopien

a A bardzo silny wiatr i wyfadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, traba powietrznal,
s roznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja

TS U pat bardzo wysoka temperatura, usfonecznienie

6. migia Zjawiska ograniczajace widzialnosc, mgta, niska podstawa chimur, pyf wulkaniczmy

Tabela 2. Skala wrazliwoSci.

Stopien Warunki Charakterystyka oddzialywania
0 neutralne warunki korzystne lub ocbojetne
1 utrudniajgce warunki utrudniajace funkcjonowanie, wystepujg odczuwalne
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
2 ograniczajgce warunki bardzo uciazliwe, obok utrudnien wystepuja szkody, ktdre
powodujg ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

warunki uniemoiliwiajgce funkcjonowanie wskazanego elementu
sektora

Na wszystkie rodzaje budownictwa warunki klimatyczne wywieraja wptyw zaleznie od:

lokalizacji obiektu budowlanego;
posadowienia i fundamentowania;

konstrukcji nosnej obiektu;

obudowy zewnetrznej obiektu 1 jej termoizolacyjnos¢;
instalacji;

wykonawstwa budowlane.

Wrazliwos$¢ sektora budownictwa nalezy rozwaza¢ w odniesieniu wszystkich etapow
“zycia” budowli tj. od projektowania, wykonawstwa robot budowlanych i technologii
wykonawczych, wyrobow i materiatdéw budowlanych do utrzymania obiektow budowlanych.
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Tabela 3. Oddziatywanie umownych kategorii klimatu na budownictwo.

Etap | Umowna Kategoria Klimatu
tycia | Mréz | Snieg| Deszcz | Wiatr | Upat

Lp. | Obszar wrailiwosci

™

+ + + + +

Uwarunkowania funkcjonalno-
1. |uzytkowe ilokalizacja obiektu
budowlanego

Posadowienie i
fundamentowanie

3. | Konstrukcjanosna

4. | Obudowa zewnetrzna

_,.
R
-+

5. |Instalacje wewnetrzne

e
+

6. | Siecikanalizacyjne

clg|=|o|lc|g|m|v|c|g|m|o|jc|s|m|v|lc|g|m|D|c|g|=m
+

++ |+ |+

P - projektowanie obiektu,
R- budowa obiektu obeimuijacatechnologie iwarunkiwvkonawstwa robot

Prognozy scenariuszy klimatycznych wskazuja, ze w perspektywie XXI w. najwigkszym
zagrozeniem dla transportu moga by¢ ekstremalne opady deszczu. Prognozy dotyczace wiatru
budza watpliwosci, poniewaz w zakresie wartosci S$rednich nie przewiduja one zmian
w oddziatywaniu wiatru. W odniesieniu do okresu zalegania pokrywy $nieznej nalezy bardzo
ostroznie przyjmowaé zapowiedz znaczacego skrocenia tego okresu. Mimo wystgpujacego
ocieplenia klimatu, mogg takze wystgpowac §niezne zimy i na to, szczegdlnie w klimacie Europy
Srodkowej, nalezy byé przygotowanym.

Istotnym czynnikiem w przypadku omawianej trasy bedzie ocieplenie. Wiasciwosci
mieszanki asfaltowej zaleza od temperatury 1 w zwigzku z tym nalezy przy doborze mieszanki
oraz ocenie jej trwatosci bra¢ pod uwage jej wytrzymalo$¢ na temperaturg: deformacje trwate w
wysokiej temperaturze 1 pgkanie w niskiej temperaturze.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest
mgla. Symulacje dotyczace zmian klimatu nie przewiduja w tym zakresie istotnych zmian,
a ewentualne dzialania adaptacyjne zapewniajace bezpieczenstwo ruchu powinny koncentrowaé
si¢ na wprowadzeniu sygnalizacji ostrzegawcze] poprawiajacej bezpieczenstwo ruchu poprzez
wymuszanie ograniczenia predkosci i zmniejszenie ryzyka wystapienia wypadkow.
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W przypadku mrozu obecnie zjawisko to jest ocenione jako zjawisko o duzym wplywie
jednak w miare uptywu czasu przewiduje si¢, ze jego wplyw bedzie coraz mniejszy 1 nie
zachodzi potrzeba stosowania dziatan adaptacyjnych.

Wplyw przedsigwzigcia na klimat i jego zmiany (mitygacja, czyli tagodzenie przez
przedsiewzigcie zmian klimatu)

Efekt cieplarniany jest zjawiskiem naturalnym obecnym na Ziemi od momentu
pojawienia si¢ atmosfery. Dzigki niemu na Ziemi panuja warunki umozliwiajace zycie. Gazy
cieplarniane zwane GHG sa to sktadniki atmosfery ziemskiej, ktore dzigki swoim wiasnosciom
fizykochemicznym maja zdolno$¢ zatrzymywania energii slonecznej w obrebie atmosfery
ziemskiej. Naleza do nich gtéwnie: para wodna H20, dwutlenek wegla CO2, metan CH4, ozon
03, freony CFC, podtlenek azotu N2O oraz halony.

Znaczacy udzial w efekcie cieplarnianym ma para wodna. Jest bezposrednim nastepstwem
cyklu obiegu wody w przyrodzie. Dziatalno$¢ ludzka ma znikomy wpltyw na wahania poziomu
zawartos$ci pary wodnej w atmosferze.

Drugim waznym skladnikiem jest dwutlenek wegla, ktéory mimo znacznie mniejszego
wplywu anizeli para wodna w ostatnim czasie, na skutek dziatalnosci cztowieka, przybiera na
sile. Ograniczenia dotyczace emisji CO2 przez samochody zostaty wprowadzone przez Parlament
Europejski. Do 2020 r. producenci samochodow dostawczych i polciezardwek mieli ograniczy¢
emisje CO2 w swoich autach do 147 g/km, a w przypadku aut osobowych limit na rok 2020
wynosi 95 g/km. Wskaznik emisji CO2 dla benzyn silnikowych i1 olejow napgdowych wynosi
3153 g/kg.

W przypadku metanu CH4 wielkos$¢ emisji zalezy od wielu czynnikow w tym gtéwnie od
zainstalowanego urzadzenia katalitycznego oraz od cyklu jazdy, gdyz emisja z zimnym silnikiem
skutkuje wicksza emisja zanieczyszczenia. Srednia emisja metanu dla samochodéw osobowych z
katalizatorem trojfunkcyjnym wynosi 0,3 g/kg, dla samochodéw o masie do 3,5 Mg wynosi 0,7
g/kg, a dla samochodéw cigzarowych 0,8 g/kg (zrodto: EMEP/Corinair 2013).

Do procesu szacowania emisji z etapu budowy rozpatrywanej inwestycji uwzglgedniono
prace maszyn budowlanych oraz transportu dowozacego materiaty.

W przypadku etapu eksploatacji do szacowania przyjeto dane o dtugosci trasy potokach
dobowych pojazdow. Wielko§¢ emisji z terenu inwestycji glownych gazéw cieplarniany

emitowanych przez przedsigwzigcie oszacowano w tabeli ponizej.

Tab. 4.Wielkos¢ emisji w poszczegolnych etapach realizacji projektu.

Etap budowy 355,96 0,0903
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Etap eksploatacji 3966 0,4994

Etap likwidacji =

etap budowy 355,96 0,0903

Mozliwe do zastosowania dziatania wptywajace na tagodzenia zmian klimatu

Na etapie rozbudowy efektywne wykorzystanie energii bedzie zwigzane z optymalizacja
prac poprzez wyeliminowanie ,,pustych przebiegéw”, blisko§¢ zaplecza budowy, wylaczeniu
silnikow maszyn 1 samochodéw podczas przerw w pracy. Planowane jest wykorzystanie ziemi
pochodzacej z robot ziemnych oraz urobek pogtebiania. Moze zosta¢ ona zuzyta w bilansie mas
ziemnych m.in. do wypetnienia wykopow w przypadku niezbednych przektadek sieci.

Na etapie funkcjonowania, powstata droga bedzie czynnikiem ograniczajagcym emisje
gazé6w. Niewielkie natezenia ruchu oraz potozona nawierzchnia asfaltowa powoduja brak

negatywnego oddziatywania trasy, emisja wtorna pytow z terenu drogi bedzie wielokrotnie
nizsza od emisji z terendw przylegtych do drogi pol uprawnych.

Opracowat
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1. Mapa topograficzna z lokalizacjg przedsiewzigcia
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