OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej
Lucynowo — Grabina - Milejewo,
gm. Ostrowite.

1. Zakres opracowania

Projekt budowlany drogi gminnej skladajacej sie z trzech odcinkow:
Lucynowo — Grabina o dlugosci 2 + 475,51 km
Grabina — Milejewo o dtugosci 1 + 851,62 km
Milejewo (wie$) o diugosci 1 + 607,57 km
obejmuje przebudowe istniejgcych odcinkéw drogi gminnej o nawierzchni z betonu
asfaltowego na podbudowie z kruszywa tamanego dtugosci 5 + 934,70 km.

Opracowanie zawiera
- czeSc¢ opisowg
- czesc¢ rysunkowg
- kosztorysy
Zakres projektu obejmuje
- rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe,
- konstrukcje podbudowy i nawierzchni
Zakres robot przewidzianych projektem obejmuje
- roboty pomiarowe
- wykonanie przepustu na wigczeniu do drogi wojewoddzkiej nr 263
- profilowanie i zageszczanie istniejgcej podbudowy z kruszyw tamanych,
- uzupetnienie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego,
- wykonanie gornej warstwy podbudowy ttuczniowej,
- wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowegogr. 4 cm
dla KR 2,
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego gr. 4 cm
dla KR2,
- wykonanie poboczy,
- wykonanie oznakowania pionowego.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie Katalogu Typowych
konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic zaktadajac, ze w
najblizszych 5 — ciu latach droga bedzie obcigzona ruchem lekkim R 2.

2. Stan istniej acy

Istniejgca droga gminna przebiega przez tereny wsi Lucynowo — Grabina
— Milejewo (wie$) na terenie gminy Ostrowie. Intensywnos¢ zabudowy potozonej
po obu stronach projektowanego odcinka drogi Lucynowo — Grabina w pierwszej
potowie odcinka przez miejscowosci Lucynowo — Grabina mata, w drugiej czesci
odcinka drogi natomiast intensywnos¢ zabudowy duza. Niewielka intensywnos¢
zabudowy wystepuje po obu stronach projektowanego drugiego odcinka
przebudowywanej drogi Grabina — Milejewo. Duza intensywnos¢ zabudowy po obu



stronach wystepuje na trzecim przebudowywanym odcinku drogi przez wie$
Milejewo.

Istniejgce zabudowania wystepujg w niewielkim oddaleniu od drogi .
Przedmiotowa droga na swojej diugosci krzyzuje sie z kilkkoma  drogami
gruntowymi stanowigcymi dojazdy do zabudowan bardziej od niej oddalonych.
Posiada nawierzchnie tluczniowg $redniej grubosci 8 — 10 cm z licznymi
zagtebieniami i dziurami. Wzdtuz pierwszego przebudowywanego odcinka drogi
Lucynowo-Grabina w czesci podziemnej biegnie wodociag z siecig teletechniczna,
w czesci nadziemnej za$ napowietrzna sie¢ energetyczna.. Wzdiuz dwdch
pozostatych przebudowywanych odcinkow Grabina — Milejewo oraz Milejewo wie$
w czesci podziemnej biegnie sie¢ wodociggowa, w czesci nadziemnej za$ biegnie
napowietrzna sie¢ energetyczna. Szeroko$¢ utwardzonej ttuczniem wapiennym
nawierzchni drogi na przewazajgcej jej diugosci wynosi od 3,00 do 4,00 m.
Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 5,00 m

3.Przedmiot i cel opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej
Lucynowo — Grabina - Milejewo o przekroju drogowym i podbudowie z kruszywa
tamanego oraz o nawierzchni z betonu asfaltowego , sktadajacej sie z trzech
odcinkow o tacznej diugosci 5 + 934,70 km

Przebudowa ma na celu poprawieni parametrow drogi.

4Stan projektowany.

Projekt przewiduje budowe drogi na trzech istniejacych odcinkach o tgcznej
diugosci 5 + 934,70 km. Obejmuje wykonanie przepustu drogowego z murkami
czotlowymi na poczatku pierwszego przebudowywanego odcinka Lucynowo —
Grabina przy wigczeniu jej do drogi wojewddzkiej nr 263 Stupca — Slesin — Dabie..
Istniejacq warstwe podbudowy ttuczniowej o sredniej grubosci okoto 7 cm nalezy
mechanicznie wyrownac i uzupetni¢ warstwg kruszywa tamanego frakcji 12/63 mm
do grubosci po zageszczeniu mechanicznym 15 cm. Po tym z kruszywa tamanego
frakcji 0/31,5 nalezy wykona¢ warstwe gorng podbudowy grubosci 8 cm. Po
wykonaniu podbudowy i mechanicznym zageszczeniu na catej dtugosci na trzech
ww. odcinkach potozy¢ warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego : wigzaca oraz
Scieralng  gr. po 4 cm. dla KR2 o przekroju poprzecznym daszkowym ze
spadkiem 2%.

Ponadto projekt przewiduje uzupetnienie poboczy i ich plantowanie oraz
ustawienie oznakowania pionowego.

5. Parametry techniczne projektowanej drogi

- klasa techniczna drogi L

- predko$¢ projektowa 30 km/h

- szerokosc¢ jezdni 4,00 m

- szeroko$¢ poboczy 0,50 m

- spadek poprzeczny poboczy — 6%

- spadek jezdni dwustronny — 2%

- kategoria ruchu — ruch lekki KR 2

- odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie nie okresla sie
- odwodnienie powierzchniowe



Nawierzchnia z betonu asfaltowego, podbudowa z kruszywa tamanego.
Przebieg trasy podyktowany zostat istniejgca szerokoscig pasa drogowego
w liniach rozgraniczajacych.

6. Rozwi gzania sytuacyjne.

Usytuowanie drogi w istniejgcym pasie komunikacyjnym przedstawiona na
aktualnych mapach sytuacyjno — wysokosciowych w skali 1 : 1000 ( projekt
zagospodarowania terenu —rys. nr 2 ).

Przebieg drogi dostosowano do mozliwosci umieszczenia jej w poblizu
$rodka istniejgcego pasa drogowego. Projektowana budowa odbedzie sie w liniach
rozgraniczajgcych i nie spowoduje zajecia gruntow przylegtych.

7. Rozwi gzania wysoko sciowe.

W opracowaniu przyjeto nastepujgce zatozenia :
- projektowana os drogi zblizona jest do istniejgcej drogi,
- zachowanie normatywnych pochylen,

Starano sie zaprojektowac niwelete réwnolegle di niwelety istniejacej
z pominieciem lokalnych nieréwnosci .Przy projektowaniu niwelety uwzgledniono
zakres niezbednych rob6t ograniczajgc je do minimalnych wielkosci. Przebieg
projektowanej niwelety przedstawiono na rys. nr 3 ( przekréj podtuzny
projektowanej drogi )

8. Droga w przekroju poprzecznym.

Przy projektowanej drodze przyjeto przekroj poprzeczny dwustronny — daszkowy
0 pochyleniu 2% jezdni oraz 6% poboczy. Szerokos¢ poboczy 2 x 0,50 m,
szeroko$¢ korony drogi - 5,00 m.

9. Przekroje konstrukcyjne.

Przekroje  konstrukcyjne  zaprojektowano przy nastepujgcych
zatozeniach:
- podtoze gruntowe niewysadzinowe,
- warunki wodne korzystne,
- obcigzenie ruchem kategorii R 2 — lekkim

Podbudowa

- Uzupetnienie istniejgcej dolnej warstwy podbudowy $redniej grubosci okoto 10
cm kruszywem tamanym 12/63 mm stabilizowanym mechanicznie do gr. 15 cm.
- gérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 8 cm

Nalezy wykona¢ zgodnie z Polskg Normg PN S 06102 z grudnia 1997 ,, Drogi
samochodowe ,,.

Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie :
,Ogo0lna specyfikacja techniczna ( OST)
D-04.04.00 Podbudowy z kruszywa. Wymagania ogélne.”
Ogodlna Specyfikacja Techniczna ( OST ) D-04.04.02 ,, Podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie.”



10. Konstrukcja bobocza.

Pobocze nalezy wykonaé z gruntu z dowozu zageszczanego przy pomocy
walca ogumionego ze spadkami 6 % w kierunku od jezdni. Pochylenie skarp
drogowych przy przepustach 1 : 1,5.

Roboty wykonac¢ zgodnie z (OST ) D-06.03.01.

11. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi powierzchniowe na przylegty teren z gruntéw
przepuszczalnych. W istniejgcych warunkach odwodnienie zapewni :
- wyniesienie korony drogi ponad teren,
- pochylenie poprzeczne,
- pochylenie podtuzne.

12. Urzadzenia obce.

W obrebie przebudowywanej drgi wystepuja:
- sie¢ wodociggowa,
- kable teletechniczne
- napowietrzna sie¢ energetyczna

UWAGA
W poblizu istniejgcych urzgdzen uzbrojenia terenu prace wykonywaé
zgodnie z zaleceniami zawartymi w opinii ZUD

13. Warunki realizacji robot.

Oznakowanie robo6t zgodnie z wymaganiami ,, Instrukcji oznakowania roboét
prowadzonych w pasie drogowym ,, obcigza wykonawce.

W czasie prowadzenia rob6t na Wykonawcy , cigzy obowigzek
zabezpieczenia wymogéw i stosowania przepiséw BHP i p.poz. przy realizacji
robét na przekazanym terenie budowy.

Roboty nalezy prowadzi¢é zgodnie z obowigzujgcymi specyfikacjami,
normami i przepisami prawa budowlanego przy przestrzeganiu zasad BHP.

Wszystkie materialy uzywane przy realizacji niniejszego procesu
budowlanego, na ktore nie ma norm ( PN lub BN ) muszg posiada¢ dokument
wydany przez Instytut Badawczy Dréog i Mostow dopuszczajacy do stosowania
w budownictwie drogowym i mostowym.

14. Organizacja ruchu.

Nie przewiduje sie zmian w istniejgcej organizacji ruchu. Odcinek pierwszy
przebudowywanej drogi Lucynowo-Grabina na swym poczatku zostaje
podporzadkowany drodze wojewodzkiej nr 263 , do ktorej sie wigcza. Odcinek
drogi Grabina — Milejewo w swym poczatku zostaje bedzie podporzadkowany
odcinkowi pierwszemu w miejscowosci Grabina, z ktdorym sie tam krzyzuje, na
swym kohcu natomiast zostaje podporzadkowany odcinkowi trzeciemu
przebiegajagcemu w catosci przez miejscowos¢ Milejewo z kierunku zachodniego w
kierunku wschodnim.



15. Wptyw przebudowanej drogi na  $rodowisko.

Przebudowa istniejgcego odcinka drogi z wykonaniem nawierzchni z betonu
asfaltowego utatwi komunikacje i spowoduje znaczacag poprawe bezpieczenstwa
uzytkownikow drogi.

Wptyw drogi na srodowisko przyrodnicze, warunki bytowe lokalnej ludnosci,
bezpieczenstwo i zdrowie pod wzgledem emisji zanieczyszczen gazowych
I pytowych, hatasu oraz wibracji, a takze na glebe zmniejszy sie w stosunku
do stanu istniejgcego.

NORMY | PRZEPISY ZWIAZANE Z NINIEJSZYM PROJEKTEM

- Instrukcja o odbiorach rob6t drogowo — mostowyc h dpt 14 z 1989r
z pézniejszymi zmianami,

- Przepisy prawa budowlanego i zwi gzane z nimi
Przepisy i wytyczne w zakresie BHP i P.PO  Z.

Opracowat:



